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Abstract - Translation for DE - PS No. 25 57 859 C2 

Title: "Attachment of switches for instruments at the dash- 
5 board of a vehicle" 

This invention relates of an attachment of switches for in- 
struments at the dashboard of a vehicle. The attachment has a 
front side, a backside and a throat for the knobs. Identified 
through, that each of the switches has a flange with a diame- 

10 ter of the throat opening for the switches. The length of the 
operation part is determined by the backplate of the devices 
of the feather - powered flange. The feather - powered ele- 
ments are arranged at the backside of the dashboard. The 
feather elements are provided with several extension springs. 

15 The free ends of the extension springs are attached at the end 
parts of the switches and the dashboard. The flange at the 
switch has a plate of an elastically material. The plate has 
at the outer boundary a notch, which receives a flange of the 
dashboard. The feather element has a switch coated press 

20 spring, attached at a coated housing of the dashboard and at 
- the flange of the switch. The housing has a bigger inner di- 
. ameter as the inner diameter of the flange. Also is arranged 
on' the end side several openings for the switches. 
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Patcnianspruchc: 

1. Malicrung von Schaltcrn fur Inurumcmc, cin 
Radio odcr dgl. Gentle an der Armaiureniafcl cincs 
Kraftfahrzcugs. die cine zum Fahr2cuginnern 
weisende Vorderscite, eine Ruckseite und Durch- 
gangsoffnungen aufweisi, durch die Bedienungs- 
knopfe zum Bctfltigen der in Richlung auf den 
Fahrzcuginnenraum durch Fcderkrafl beaufschlag- 
len Schahcr sich crstrcckcn. dadurch gekenn- 
z e i ch n c I . daB der jeweilige Schalter (16) einen 
Flansch (20; 36; 42; 44; 86) mil einem gegenuber dem 
Durchmcsscr der jeweiligen Durchgangsdffnung 
(14) fur den Schalier grdBeren Durchmsser aufweist, 
daB die Lange des Teiles des Bedienungsknopfcs 
(!6") fQr den Schalter (16), mit dem cr ubcr die 
Vorderscite (12*) der Armaturentafel hinaus vor- 
stent, durch ruckwandige Anlage des federkraftbe- 
aufschlagten Flansches (20; 36; 42; 44; 86) an der 
Armaturentafel festgelegt ist, und daB das (die) den 
Hansen (2E>; 16; 42; 44; 86) beaufschlagende(n) 
Federeiemeni(c) (18; 30; 38; 44; 92; 100) an der 
Armaturentafel (12) an bzw. hinter deren Ruckseite 
(12") abgestutzt ist (sind). 

2. Malicrung nach Anspruch I. dadurch gekenn- 
zcichnet. daB als Federelementc mehrere Zugfedern 
(30) vorgesehen sind. deren frer Enden einerseits an 
dem der Armaturentafel (12) abgewandten Ende des 
Schahers (16) und andererseits an der Ruckseite 
(12") der Armaturentafel (12) mil Abstand von der 
Durchgangsdffnung (14) angreifen. so daB ihre 
LSngsachsen n einem VVinkcl zur Ldngsjchse des 
Schalters (16) verlaufen 

J. Malicrung nach Anspruch I. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Flansch am Schahcr (16) aus cincr 
Platte (44) aus clastischem Materia! besteht und daB 
die Platte (44) mit threm auBeren Rand in eine 
umlaufcnde Aussparung (46) in einem an der 
Durchgangsdffnung (14) sich von der Ruckseite (12") 
der Armaturentafel (12) nach ruck warts crstrcckcn- 
den Flansch losbarcingrcift. 

4. Malterung nach Anspruch I. dadurch gekenn- 
zcichnet. daB als Federelement eine den Schalter 
(16) umhullendc Schraubendruckfeder (38) vorgese- 
hen ist. die von einem an der Ruckseite (12") der 
Armaturentafel (12) befestigten Gehausc (40) umgc- 
ben ist und die einerseits an der der Ruckseite (12") 
der Armaturentafel (12) abgewandten Stirnwand 
(40 ) abgesliit/t ist und andererseits den am Schalter 
(16) vorgesehenen Flansch (42) beaufschlagt. wobci 
das Gehause (40) cinen dem Durchmesser des 
Flansches (42) enrsprechend grdBeren Innendurch- 
messer aufweist und die Stirnwand (40') des 
Gehausc* (40) mit einer Durchgangsdffnung fur den 
Durchgang des Schalters (16) versehen ist. 

5. Malterung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zcichnct. daO als Federelement ein Paar Schrau- 
bendruckfedern (18) vorgesehen ist und daO die 
Schraubcn die Schafte (26 ) von in die Ruckseite 
(12") der Armaturentafel (12) gegentlberliegend 
eingeschraubten, nach rtickwarts vorstehenden und 
zucinandcr parallel verlaufendcn Schraubcn (26) 
umhtillen und die jewcils einerseits am Kopf jeder 
Schraubc (26) und andererseits am Flansch (20) 
abgestiltzt sind, wobei der Flansch (20) mit 
Durchgangsdffnungcn fur die Schraubcnschaftc (26') 
versehen ist. 



Die Erfindung be/ieht sich auf cine Malterung von 
Schaltcrn fur Instruments ein Radio odcr dgl. Cerate, 
an der Armaturentafel cines Krafifahrzcugs gemaB 
Oberbcgriff des Mauptanspruchs. 

Aus dem DE-GM 18 15 706 ist eine Halterung der 
eingangs genannten Art bckanm, bei der uber Bolzen 
angeordnctc Druckfedern zur fedemden Lagerung 
einer Instrumcnienkapscl vorgesehen sind, die sich von 
der Armaturentafel ins Fahrzcuginnere vorspringend 

i" crstreckt. Die Instrumentcnkapscl wird aui zwet 
parallelen Bolzen gefuhrudic sich von der Armaturema- 
fel zum Fahrzeuginncrn erstrecken. Hinter der Instru- 
mcnienkapscl ist cin Hohlraum ausgebildet, in dem die 
Instrumcnienkapscl bei einem Aufprall aufgenommen 

i*i wird. Die Bolzen sind so angeordncu daB sie durch die 
von der Armaturentafel gebildeten Durchgangsoff nun- 
gen gleitcn und sich hinter der Ruckseite der 
Armaturentafel befinden. wenn die Instrumentenkapsel 
von der Armaturentafel aufgenommen ist. In der 

J" Arbcitsstellung bzw. der Betriebsstellung wird die 
Instrumentenkapsel durch die Bolzen gehaltea An der 
Inst r erne ntenkapsel ist cin nachgicbiges Kunststoff 
oder Gummiteil angeordnet, das die von der Armatu- 
rentafel gebildeten Durch gangsoffnungen abdichtet und 

2'* zur Dampfung von Schwingungen verwenriet werden 
kann. Eine sotche Auslegung einer Malterung bendtigi 
relativ viel Einbauraum. da hinter der Ruckseite der 
Armaturentafel ausieichend Raum vorgesehen sein 
muB, um die Bolzen beim Oberschreiten einer 

h> vorbestimmten Grenzbelastung in diesen Raum hinein- 
zubewegen. damit Verletzungen von Fahrzeuginsassen 
vermicden werden. Auch neigt eine deranige Halterung 
zu Schwingungen, die die Lebensdauer der Halterung 
bctrachilich verkiirzen. 

ii Der Erfindung liegt die Aufgabc zugrunde. eine 
Halterung der galtungsgemaBen Art derart wciterzubil- 
dcn. daB in Betriebsstellung der Schalter fur Instrumen- 
tc Schwingungen weitgehend vermieden sind und sich 
der Bedicnungsknopf und/oder der Schalter unter 

to Beanspruchung von moglithsi w*»*Mg Einbauraum 
vollstdndig hinter die Armaturentafel versenken laUt 
oder lassen. wenn eine Kraft auf den Bedienungsknopf 
einwirkt. die groBcr als eine vorbestimmie Grenzbela- 
stung ist. 

<" Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch die im 
kennzcichnenden Teil des Haupianspruches angegebc- 
nen Merkmalc getdst. Wcitere vorteilhafte Ausgestal- 
tungen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
Bei der Malterung von Schaltcrn fur Instruments ein 

*> Radio oder dgl. Cerate, an der Armaiureniafcl eines 
Kraftfahrzeugs nach der Erfindung wird der Schalter 
durch Federbelastung eines Flansches gegen die 
RLcksetic der Armaturentafel gedrtickt. In dieser 
Arbcitsstellung beruhrt der Sth jlter bzw. der an dem 

*s Schalter vorgesehene Flansch. der grdBer als die 
Durchgangsoffnung der Armaturentafel ist. die Rucksei- 
te der Armaturentafel flachig und durch die Federbeauf- 
schtagung ist der Schalter in Verbindung hiermit 
zuverlasMg gehalten. Mierbei ragt nur der Bedienungs 

w knopf des Schalters von der Armaturentafel in Richlung 
des Fahr/.cuginnern, Die Halterung wird demnach durch 
die Fcderbcaufschlagung des Flansches und ggf. noch 
durch die Rcibung zwischen dem Schalter und der 
Armaturentafel bestimmt. so daB sich Schwingungen in 

*»5 der Arbcitsstellung weitgehend vermeiden lassen. Zum 
Versenken des Bedienknopfes und/oder des Schalters 
benotigt man bei der erfindungsgemaQen Halterung 
wescntlich weniger Freiraum hinter der Ruckseite der 



25 57 

Armaiuremafel und ues Schalicrs, Auch wcist die 
crfindungsgcmnBe Halierung cincn cinfachen Aufbau 
auf und sic laOi sich dahcr mil geringen Kostcn 
hcrsicllen. Sobald auf den Bedienungsknopf des 
Schaltcrs in Richtung der Armaiuremafel cine Krafi 
cinwirkt, die groUer als cine vorbestimmtc Grcnzbela- 
siung ibi. wird die Fcdcrbcuufschlagung durch 
Fcderclcmeni oder die Fcdcrclcmcnte bci der crfin- 
dungsgcmaBen Mallcrung ubcr wunden und der Schalicr 
mil dem Bcdiemngsknopf verschicbi sich in Wifkrich- 
lung Her Krafl so weii ubcr die Ruckscite der 
Armaiurcntalci hinaus. da3 der Bedienungsknopf des 
Schaltcrs vollstandig in der Armaiuremafel versenki ist 
so daB Fahrzcuginsasscn bei cinem Auffahrunfall oder 
einer starken Abbrcmsung des Kraftfahrzcugs nicht 
vcrlctzi werden, wenn sic hierbei gegen die Armaturcn- 
tafel gcschleuderi werden. Da fcrner bei der erfindungs- 
gemaBcn Halicrung keinc Bauteile der Haltcrung bci 
Oberschrcitcn der Grenzbclasiung zersiort werden. 
sondcrn nur die Federvorbelasiung der Halterung 
Obcrwunden wird. kann das Instrument wie der Schalter 
anschlieBcnd wieder ohne Austausch von Bautcilcn in 
teine Arbeitsstellung gebrachl werden. Dane, ist die 
erfindungsgemaBc Halterung auch wieder bequem und 
ohne Schwierigkcitcn in ihre Arbeitsstellung zuruckzu- 
bringen. wenn sie bcispielsweise bei einem Unfall in der 
Sicherheitsstellung versenki in der Armaiuremafel 
gewesen ist. 

Die Erfindung wird nachstehend an Beispielen untcr 
Bc/ugnahmc auf die Zcichnung nahcr crlaulcrt Darin 
zcigt: 

I i g. I cine Schnitiansichi cincs crstcn Bcispicls eincr 
Haltcrung an cincr Armaturentafcl cincs Kraftfahr- 
zeugs: 

Fig. 2 eine Schnitiansichi eincs zwciten Bcispicls 
einer Halterung an einer Armaiuremafel cines Kraft- 
fa hrzeugs: 

F i g. 3 cine Schniitansicht eincs dritien Bcispiels einer 
Halterung an eincr Armaturentafcl cines Kraftfahr- 
zeugs: 

Fig. 4 eine Schniitansicht cines vierten Beispiels 
einer Halterung an einer Armaiuremafel eines Kraft- 
fahrzeugs: 

Fig. 5 eine Schnitiansichi eincs funften Bcispicls 
einer Halterung an einer Armaiuremafel eines Kraft- 
fahrzeugs: 

Fig. 6 eine Ansicht der Halterung nach Fig. 5 in 
Blickrichtung von Pfeil Pin F i g. 5; 

Fig. 7 eine Schniitansicht langs der Lime Q-Q in 
Fig. 6; 

Fig. 8 eine Schniitansicht eines sechsten Beispiels 
einer Halterung an einer Armaiuremafel eines Kraft- 
fahrzeugs: 

Fig. 9 eine Ansicht der Halterung nach Fig. 8 in 
Blickrichtung von Pfeil R in F i g. 8. und 

Fig. 10 eine Schniitansicht langs der Linie S-S in 
Fig. 9. 

In den Figuren der Zetchnung sind gleiche oder 
Ihnliche Teile mil denselben Bezugszeichen versehen. 

Bei der Halterung nach Fig. I ist ein Fahrzeuginne- 
res eincs Kraftfahrzeugs insgesamt mit 10 bezeichnet. 
Eine Armaturentafcl 12 hai cine zum Fahrzcuginnern 10 
weisende Vordcrscitc 12'. cine Ruckscite 12" und eine 
Durchgangsoffnung 14. Ein in der Armaiuremafel 12 
anzubringendcr Schalter 16 fur cin Instrument wcisi 
eincn Schalicrkorpcr 16' und cincn Bedienungsknopf 
16" auf. Der Schalicrkorpcr 16' befindet sich hinicr der 
Ruckscite 12" der Armatu. entafel 12. Der Bcdienungs- 
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knopf 16" ragi aus der Durchgangsoffnung 14 in das 
Fahrzeuginnere 10. 

Urn cincrscils den Schalicr 16 in der dargestcllten 
Grundsiellung bzw. Arbciissicllung zu halicn und 
» andcrcrscits cin Einschicben des Bedicnungsknopfs 16" 
in den Raun. hinicr der RQckscile 12" der Armalurema- 
ici 12 zu ermoglichcn. wenn der Bedienungsknopf 16" 
mil cincr cine vorbcstimmie Bclasiungsgrenze fiber- 
schrchcndcn und in Richtung auf die Armaiuremafel 12 
i« wirkenden Kraft bcaufschlagt wird, sind als Fedcrcte- 
mcm ein Paar Sehraubcnd-i'ckfedcrn 18 vorgeschen. 
Am Schalter 16 ist ein Flansch 20 angebrachuder miltcls 
Schraubcn 26 an cinem von der Ruckseilc 12" der 
Armaturentafcl 12 vorspringenden. kreisringformigen 
'» Tcil 24 an desscn Stirnscitc 24' bcfestigl ist. Jcde 
Schraubcndruckfcder 18 umhullt den jeweiligen Schaft 
26' der Schraube 26. Die Schrauben 26 verlaufcn parallel 
zucinander. |cdc Schraubcndruckfede- 18 ist einerseits 
am Kopf jeder Schraube 26 untcr Zwischenlage cincr 
Auflagcplattc 22 und andcrerscits am Flansch 20 
abgestutzt. Die Schraubcn 26 stehen » ' n der Ruckscite 
12" der Armaturentafcl 12 nach rucrwarts vor. Der 
Hansen 20 hat Bohrungcn. die von den Schaft en 26' der 
Schraubcn 26 unter Einhaliung eines Glcitspicls 
durchsctzi werden. 

Wenn bci der Halterung nach Fig. 1 auf den 
Bedienungsknopf 16" eine eine vorbestimmtc Bela 
siungsgrcnze Oberschretiende Kraft in Richtung des 
Pfcils 28 cinwirkt. wird der Schalter 16 unter 
*• Zusammendruckcn der Schraubendrutkfedern 18 tief in 
die Armaiuremafel 12 in seine Sicherheiisstellung 
gcbracht. welche mil strichpunktierten Linien angedcu- 
tct ist. so daB der Bedienungsknopf 16" nicht mchr ins 
Fahr/cuginncrc 10 ragt. 

Bcim /wcitcn Bcispicl cincr Halterung nach I i g. 2 
sind anstatt der beiden Schraubcndruckfcdern 18 von 
F i g. 1 mchrcrc Zugfedcrn 30 als Fedcrclcmcntc 
vorgeschen. um den Schalicr 16 durch Fcdcrkraft 
beaufschlagt in seiner Arbeitsstellung zu haltcn Die 
4( * Zugfedcrn 30 sind zwischen Oscn 32 am Schalicrkorpcr 
16' und Ankern 34 angcordncl. welche an der Ruckseilc 
12" <Vr Armaiuremafel 12 um die Durchgangsoffnung 
14 vcrtcilt bcfestigl sind. um cincn am Schalicrkorpcr 
16" vorgesehenen Flansch 36 durch Fcdcrkraft mittcls 
4 » Flachenberuhrung mit der Ruckscite 12" /u haltcn. Die 
Anker 34 an der Ruckscite 12" der Armdturcntafel 12 
sind im Abstand von der Durchgangsoffnung 14 so 
angcordncl. daB die l^angsachsen der Zugfedern 30 in 
einem Winkel zur Ungsachsc des Schalicrs 16 
'** verlaufcn. 

Beim dritten Beispicl der Halterung nach F i g. 3 ist als 
Fcderclement eine einzige Schraubendruckfcdcr 38 
anstclle der Vielzahl von Schraubendruckfcdcrn 18 in 
F i g. 1 vorgesehen. Die Schraubendruckfeder 38 ist von 
5* einem an der ROckseite 12" der Armaturentafcl 12 
befcstigien Gehause 40 umgeben. Die Schra'ibendruck 
feder 38 ist einerseits an eincr kreisringformigen und 
von der Ruckseiti! 12" der Armaturentafcl 12 abgc 
wandtcn Stirnwand 40' des Gehauses 40 und andcrcr- 
seits an dem am S< '.alter 16 vorgesehenen Flansch 42 
abgestutzt und bcaufschlagt den Flansch 42 durch 
Fcdcrkraft dcrart. daB der Flansch 42 minds Flachenbe- 
ruhrung an der Ruckscite 12" der Armafjrcniafcl 12 
anliegl. Die Sicherheitsstellung des Bedicnungsknopfs 
h » 16" und des Schaltcrs 16 isl in F i g. 3 mit strichpunktier- 
ten I ."mien r.ngcdcutct. 

Bcim vicrtcn Bcispicl nach F i g. 4 bcsichl der Flansch 
am Schalicr 16 aus cincr Platte 44 aus clasiischcm 
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Material. Die Platle 40 greift mil ihrcm aiiBeren Kami in 
einc umlaufcndc Aussparung 46 losbar cin. die in cincm 
an der I )urchgangs6f fining 14 sich von tier Riickscilc 
12" tier ArmaturcnUifcl 12 nach nick warts crstrccken- 
tlcn Flanxch vorgesehen is!. Wenn auf den Bcdiemings- 
knopf 16" in Richtung des Weils 48 einc einc 
vorbestimmic Belasiungsgrenzc uberschreitende Krafi 
einwirkl. wird dcr Schalicr 16 lief in den Ksium hinter 
dcr Armaturcniafcl 12 in seine Sichcrhcitsstellung 
geschoben. wobei die Plane 44 in einc durch die 
strichpunktierte l.inie dargcsicllte l.agc gclangt. Wird 
die Platte 44 wcitcr in dieser Richtung be w eg I. so 
kommi sic von der umlatifemicn Aussparung 46 frei und 
der Schalicr 16 fallt aus der Armaiurcntafcl 12. 

Bcim Bcispicl dcr I laltcrung nach den F i g. 5 bis 7 ist 
am Schallerkorpcr 16' des Schallcrs 16 als Flan sen cin 
L-formigcs Paneel 86 befesiigi. das mil Milfc ernes 
Kol/cns 90 an cincm Tragcr 88 angebrachl ist. dcr an der 

RiirkuMf? 17" rltyr Arm:Oiir«-ntafrl 12 :inuohr:i<*ht kl. 

Dcr Tragcr 88 bcsii/.t cinen in Langsrichtung des 
Schallcrs 16 vcrlaufcndcn Langsschlitz 88' (vgl. F i g. 6). 
langs dem das PanccI 86 bcwcglich geftihrt ist. Als 
Fedcrclcmcnt ist cin Fcdcrplattchcn 92 zwischen den 
Kopf des Bolzcns 90 und dem als Flansch dicnenden 
PanccI 86 und dem Tragcr 88 angcordncl. Auf dem Fndc 
des Bolzcns 90 ist cine Schraubcnmuttcr aufgeschraubt. 
Dcr rtolz.cn 90, das Fcdcrplattchcn 92 und die 
Schraubcnmuttcr 94 sind so beschaffen und angcordnct. 
daO durch Rcibschlul) zwischen dem Fcdcrplattchcn 92 
und dem Trager 88 kcine Rclaiivbewegung zwischen 
dem L-formigcn Paneel 86 und dem Trager 88 langs des 
Uingsschlitz.es 88' moglieh ist. solangc die auf den 



Bcdicmmgsknopf 16" in Running des Pfcils 96 wirkcndc 
Krafl kleiner als die \orhestimmie ftclasliiiigsgrcn/c ist. 
Wenn aber diese -tiff den Bedienungsknupf 16 ' 
einwirkcudc Kraft gmMer als die vorbestimmic 
Helaslungsgren/e wird. bewegi sich das L-formige 
Paneel 86 rclaiiv /urn f'rager 88 langs des l.angsschlit- 
/es 88'. Obwohl der Langsschlitz 88' Begren/iingen hat. 
die verhmdern. daM der Sehulter 16 hcratisfallt. laMt sieh 
der l.angsschlil/ 88' audi so ausbilden. daM er an der 
" linken Seite in Fig. 6 offen ist. so dali der Schalicr 16 
bcim Finwirkcn einer die sorbcsiimnuc Belastungs- 
iirenzc iiherschreitenden Kraft aus der Armaiurcntafcl 
I2fcilll. 

Bei dem Bcispicl nach den Fig 8 bis 10 ist der 
»• Schalicr 16 in cinein hohl/ylindrischen Gehause 98 
aufgenotnmen.das ander Riickscite 12" der Armaturen- 
tafel 12 bcfcsligt ist. Der Schallerkorpcr 16' des 
Schalters 16 isi im Gehause 98 gleitbeweglich 
au'gCn , » , 1 , HV*n '.'fid C' n C Frtlrr lOO :ik l-V<lrn»li»mrnl an 

der Inncnwand des Gehauses 98 bcfcsligt. wclchc in 
Rcibungshcruhrung mil dem Schallerkorpcr 16' stcht 
und einc Gleitvcrschicbung des Schaherkorpci s 16' 
rclativ zum Gehause 98 vcrhindcrt. Am Schallerkorpcr 
16' des Schallcrs 16 ist cin Anschlag 102 bcfcsligt, der im 

- • Z.usammcnwirkcn mil dcr Feder 100 vcrhindcrt. dalJ dcr 
Schalicr 16 aus dem hohl/ylindrischen Gehause 98 falli. 
Falls dcr Anschlag 102 wcggelasscn ist. fallt iter .Schalicr 
16 aus dcr Armaturcniafcl 12, wenn cine die 
vorbestimmic Bclastungsgrcn/c ubcrsteigende Kraft 

f auf den Bedicnungsknopf 16" wie bei einem Auffahrun- 
fall o. dgl. einwirkl. Die Belastun^sgrcnze bclauft sich 
bei alien Bcispiclen auf 37.8 daN. 
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